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1. ZADANI ROZPTYLOVE STUDIE

Cilem pfedlozené studie je vyhodnoceni vlivu provozu zdméru na kvalitu
ovzdusi. Predmétem zdméru je planovana vystavba obchvatu Kritan. Pfedmétna stavba
se nachdzi na stdvajici silnici 1I/106, kterd spojuje Stéchovice na svém zatku a
BeneSov na svém konci. Ndvrh obchvatu respektuje dzemni pldn obce Kritany ZUR
StiedocCeského kraje a nahrazuje smérovée a Sitkove nevyhovujici prijjezdni usek silnice
II/106 obci Kriany. Celkové se tak zlep$i podminky pro dopravu po silnici 11/106
z hlediska provozu, plynulosti a bezpec¢nosti. Neméné diilezité je i zlepSeni podminek
pro obyvatele diky vylouceni tranzitni dopravy po této silnici mimo obec. Obchvat je
navrzen jako silnice II. tfidy v ndvrhové kategorii S7,5/70.

V souladu se zadanim je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality ovzdusi
z podkladt CHMU a déle pak vyhledového stavu pro ¢asovy horizont k roku 2046.
Vlivy zdméru na kvalitu ovzdusi jsou vyhodnoceny pomoci rozdilovych map,
vyjadfujicich zménu imisni zatéZe oproti vychozimu stavu bez realizace zaméru.

Jako modelové imisni veli¢iny jsou v této studii zpracovany prumérné ro¢ni
a maximdlni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého, primérné ro¢ni koncentrace
benzenu, pramérné roéni a maximélni denni koncentrace suspendovanych ¢astic PMio,
pramérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PMas a primérné rocéni
koncentrace benzo[a]pyrenu.

Celkovou imisni situaci v zdjmovém uzemi neni na zakladé¢ dostupnych dat
mozné odhadnout, proto byl do vypocltu zahrnut pouze piispévek automobilové
dopravy ve vypoctové oblasti a ve vypoctech neni zohlednéno imisni pozadi. Odhad
urovné imisniho pozadi je proveden v samostatném hodnoceni v rdmci pfedkladané
studie.
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2. POUZITA METODIKA VYPOCTU

Pro vypocet byl pouZit model ATEM, verze 2015 (1.0.1.0) [2], ktery je ve
vyhlasce ¢. 330/2012 Sb., o zplusobu posuzovani a vyhodnoceni trovné znecisténdi,
rozsahu informovani vefejnosti o trovni zneCiSténi a pfi smogovych situacich, ve
znéni pozd¢jSich piedpisli, uveden jako jedna z referen¢nich metod pro imisni
modelovéni. Jedna se o gaussovsky disperzni model rozptylu zneciSténi, ktery imisni
situaci hodnoti na zdkladé podrobnych klimatologickych a meteorologickych ddajt [3,
4]. Model je zalozen na staciondrnim feSeni rovnice diflize pasivni piimési
v atmosféfe.

Model umoZziiuje:

= vypocet zneCiSténi ovzdusi plynnymi latkami a prachovymi casticemi od velkého
poctu bodovych, liniovych a plos$nych zdroji znecistovani ovzdusi

= vypocet charakteristik zneciSténi v husté pravidelné i nepravidelné siti referencnich
bodu tak, aby vysledky mohly byt dédle zpracovany napt. pomoci geografického
informacniho systému (GIS) a poddny v mapové formé

= vypocet zneCiSténi v relativné komplikovaném terénu

= vyypoCet na zdkladé¢ vétsStho poctu vétrnych ruzic, pficemZz kazdd z nich je
charakteristickd pro urcitou ¢ast modelové oblasti a popisuje vétrné pomeéry v této
oblasti.

Model zohlediiuje odstrafiovdni latek z atmosféry a transformaci oxidu
dusnatého na oxid dusiCity. Pro vypocet koncentrace NO: se vychdzi z vypoctu
koncentrace NOy, avSak ve vstupnich datech musi byt zaddn emisni pomér NO2/NOx
a tento pomér je nutno znat pro kazdy jednotlivy zdroj. Na zdklad¢ vzdélenosti zdroje
a referen¢niho bodu a rychlosti proudéni v drovni Usti zdroje je nejprve uren cas,
ktery je nutny k piekondni dané vzddlenosti. Nasledné je vypocten imisni pomér
NO2/NOy, ktery zdvisi na této casové hodnot¢, vychozim poméru NO2/NOx a limitnim
pomeéru NO2/NOx dle meteorologickych podminek.

Model umoZziiuje komplexné hodnotit imisni zatizeni v zdjmovém uzemi.
Vysledky modelovych vypoctl poskytuji ndsledujici imisni hodnoty:
Priumérné rocni koncentrace sledovanych znecist'ujicich latek
Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty
Dobu prekroceni imisnich limiti pro jednotlivé znecistujici pfimési
Podily jednotlivych skupin zdrojia

Prispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smérl proudéni

AN I e

Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvysenych hodinovych koncentraci
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Doba ptekroceni limitu pro denni koncentrace se vypocitd z hodnot priimérnych
ro¢nich koncentraci ndsledujicim zpiisobem:

Pro hodnoty IH; PM ;o < 13,3 pg.m™:
VoL =0
Pro hodnoty > 13,3 ug.m:
VoL = a + bl — exp( — (IH; — dbg(1 — 0,582) — ¢ / d))?

kde a=0,5155

b =348,8097
c = 63,8863
d=41,1309

IH; = priimérnd ro¢ni koncentrace PMio
VoL = pocet prekroceni limitu (Values over Limit)

Pro vypocet doby piekroceni byly pouzity tdaje o imisnim pozadi ze Ctvercii
pétiletych praméra 2017-2021 vydanych CHMU [6].
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3. VSTUPNIi UDAJE
3.1. Umisténi zaméru

Hodnoceny zdmér se nachdzi na uzemi obce Kriany, trasa navrhovaného
obchvatu spojuje dvé vétve stavajici komunikace 11/106 severné od zastavby obce.

Vypoctovd oblast je vySkov€ pomérné Clenitd, vySSi polohy je mozné
zaznamenat predevSim ve vychodni €asti tizemi. NejvySsi vysSky dosahuje terén na
jihovychodé, a to okolo 415 m n. m., nejniz§i naopak v zdpadni Casti (v udoli
Krnanského potoka), a to pod 290 m n. m. Nadmoitska vySka hodnoceného obchvatu
se pohybuje okolo 370 m n. m.

K zdméru nejblize ptilehld obytnd zdstavba se nachdzi podél vychodni vétve
stavajictho pritahu obci. Umisténi zaméru je patrné z vykresu 1, nésledujici obrazek
ukazuje vySkové poméry v hodnocené lokalité a umisténi obytné zastaby.

Obr. 1. Vyskové poméry hodnoceného zaméru
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3.2. Udaje o zdrojich

3.2.1. Stavajici stav

Jako zdroj zneciStovani ovzdu$i byla uvaZovadna automobilovd doprava.
V ramci vyhodnoceni piispévkl dopravy k celkové imisni situaci byly pouzity ddaje
o oCekdvanych intenzitich dopravy odvozené z tdaji ze sCitiani dopravy a piedané
zadavatelem. Ty jsou uvedeny v ndsledujicim prehledu.

Tab. 1. Intenzity automobilové dopravy — vyhledovy rok 2046

Sil. II. t¥idy, vzd. od kraj. mésta do 20 km, Stf. kraj skupina vozidel
OA LN TN

vychoz{ intenzita vozidel — 2020 (RSD CR; voz/den) 1331 123 72
koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 1,10 1,12 1,05
koeficient vyvoje dopravy pro vyhledovy rok 1,43 1,67 1,32
koeficient prognézy intenzit dopravy 1,30 1,49 1,26
intenzita dopravy ve vyhledovém roce (voz/den) 1728 184 91
celkovd vyhledova intenzita dopravy (voz/den) 2003

Pro vypocCty emisi z automobilové dopravy byl pouZzit model MEFA 13 [1]. Ve
vypoCtu byla zohlednéna dynamickd skladba vozového parku (podily vozidel
bez katalyzatoru a automobild spliujicich jednotlivé limity EURO), jejiz skladba je
implementovédna v uvedeném modelu MEFA a je definovidna samostatnymi maticemi
pro jednotlivé vypoctové roky. V pifipadé hodnoceni suspendovanych €astic PMjo a
PM; 5 a benzo[a]pyrenu byly vedle sazi, emitovanych pfimo spalovacimi motory do
ovzdusi (tzv. primdrni praSnost), vypocteny také emise Castic zvitenych projizdéjicimi
automobily (resuspenze) [9].

Rychlost dopravniho proudu byla v intravildnu obce uvaZovéna na urovni
45 km.h'!, mimo obec (v&etné trasy hodnoceného obchvatu) pak 70 km.h!.

Nésledujici tabulky uvadéji pfehled o produkci emisi zneciSt'ujicich latek
z dopravy v roce 2046 ve vychozim stavu a ve stavu se zdm¢erem.
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Tab. 2. Emise zneciSt'ujicich latek z dopravy — vychozi stav 2046
Emise
, Délka oxid castice castice
Usek (km) dusikfl* benzen PMu™ | PMzs™ BlalP™
(kg.rok™) (g.rok™")
[1I/106 — vétev stavajici silnice zdpadné od obchvatu 1,0 187,9 3,17 902,3 228,1 5,74
1I/106 — stavajici pratah obei Kriany 1,2 210,9 3,77 881,0 225,6 6,09
[I/106 — vétev stavajici silnice vychodné od obchvatu 0,7 155,5 2,53 623,7 158,6 4,83
Celkem 2,9 554,3 947 | 2407,0 612,3 16,66

" produkce NO, piedstavuje 7 — 15 % NO;

"“zahrnuje primarni prasnost a sekundarni prasnost z dopravy

Tab. 3. Emise znecist'ujicich latek z dopravy — stav se zamérem 2046

Emise
, Délka oxid castice castice
Usek (km) dusikfl* benzen PMu™ | PMzs™ Blalp™
(kg.rok) (g-rok?)
[1I/106 — vétev stavajici silnice zdpadné€ od obchvatu 1,0 187,9 3,17 902,3 228,1 5,74
1I/106 — stavajici pratah obei Kriiany 1,2 32,6 0,60 153,2 39,0 0,92
[I/106 — vétev stavajici silnice vychodné od obchvatu 0,7 155,5 2,53 623,7 158,6 4,83
Hodnoceny obchvat 0,9 102,0 1,51 604,6 152,0 2,77
Celkem 3,8 478,0 7,81 | 22838 577,7 14,26

* produkce NO, predstavuje 7 — 15 % NOx

3.3. Meteorologické podklady

“*zahrnuje primarni prasnost a sekunddrni prasnost z dopravy

Zékladnim meteorologickym podkladem pro modelovy vypocet je vétrna rizice
charakteristickd pro danou oblast, kterd popisuje proudéni ve vybrané lokalité
zartznych rozptylovych podminek. PouZité vétrné riiZice, zpracované Ceskym
hydrometeorologickym tstavem, jsou rozdéleny na Sestndct zdkladnich smért
proudéni (S, SSV, SV, ..), tii tfidy rychlosti vétru (1,7; 5,0 a 11,0 m.s’!) a pét tid
stability. Celkovou podobu vétrné rizice platné pro zdjmové tizemi uvadi tabulka 4.

Vysledné imisni charakteristiky byly vypocteny oddélené pro vSechny tiidy
stability a rychlosti vétru, tedy pro kazdy typ rozptylovych podminek, ktery se muze

vyskytovat v zajmové oblasti.

Vétrna rizice platnd pro vysku 10 metrii nad zemi byla vytvofena modelem
CALMET Version 6.211, obdobi vypoctu 1.1.2011 —31.12.2020.
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Tab. 4. Tabelarni podoba vétrné ruzice platné pro zajmové izemi (Cetnost proudéni

vétruv %)

TR* Souradnice: 49,84790° s. §., 14,47758° v. d.
Calm | Soucet
ms'| S |SSV| SV |VSV| V |VV]|[ JV | JJV J JZ) | JZ |ZZ) | Z |ZSZ | SZ | SSZ
1,7 12,34 [ 1,92 | 2,27 | 3,07 | 5,39 | 4,68 | 2,77 | 2,33 | 3,29 | 4,15 | 7,48 | 5,37 | 791 | 3,12 [ 242 | 3,67 | 9,76 71,94
5010,79 1029 |0,25] 1,06 [ 1,05] 0,82 | 0,54 | 0,37 | 0,30 [ 0,42 | 1,70 | 8,59 | 5,35 | 3,20 | 1,76 | 1,08 ] 0,00 27,57
11,01 0,00 { 0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,26 | 0,17 { 0,04 | 0,01 | 0,00 | 0,00 0,49
Z 313221252 |4,13|644 550 (3,31]270]3,59 (4,579,019 (14,22]13,43| 6,36 | 4,19 | 4,75 ] 9,76 100,00

“TR — Ti#{dni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvatii

Obr. 2. Graficka podoba vétrné ruzice platné pro zajmové izemi — rychlostni

Obr. 3. Graficka podoba vétrné ruzice platné pro zajjmové tizemi — stabilitni

Rychlostni rigice |

(1 17mis
[ 5mis
1 11mis

180.00

Stabilitni riZice

[ |- welmi stabilni

[ Il - stabilni
1 Wl -izotermni
1 - normalni

2 V- konvektihvni
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3.4. Popis referen¢nich bodi

Referen¢ni bod (RB) pfedstavuje misto v tzemi, ve kterém jsou vypocteny
charakteristiky znecis$téni ovzdusi pro jednotlivé druhy znecistujicich latek. Kazdy
bod této sité je charakterizovan soufadnicemi X, Y a nadmoftskou vyskou Z.

Modelové hodnoceni kvality ovzdu$i v posuzovaném uzemi bylo provedeno
v pravidelné trojuhelnikové siti referen¢nich bodl s krokem sit¢ 100 m. Tato sit’ byla
doplnéna o tzv. bufferové body, tedy body rozmisténé ve vzddlenosti 25 metrti
od komunikaci, a to s krokem 50 metrd. V modelovych vypoctech bylo zohlednéno
okoli posuzovaného zdméru, a to 1 mimo komunika¢ni useky, na kterych dojde ke
zméné v intenzitich dopravy vlivem zaméru. Referencni body pokryvaji plochu
o rozloze cca 3,5 km?. Vypod&etni oblast byla zvolena tak, aby zahrnovala jak samotny
zamgr, tak i ptilehlé okoli, které muze byt jeho provozem zasazeno.

Do vypoctu bylo zahrnuto celkové 600 referen¢nich bodi. Jejich rozloZeni je
zachyceno na vykresu 1. Kromé pravidelné sité referencnich bodii byla ddle vytvoiena
sada charakteristickych bodi pro vyhodnoceni imisni zitéZe v prostoru obytné
zastavby v okoli zdméru. Jejich piehled je uveden v nésledujici tabulce. Grafické
znazornéni téchto bodu je zachyceno na obr. 4.

U vSech vypoctovych bodli byly imisni charakteristiky urCeny pro tzv.
respiracni zonu, tedy ve vysce 1,5 m nad terénem.

Tab. 5. Seznam vypoctovych bodu v zijmovém tzemi

Cislo bodu Adresa
1 Kriany, €. p. 80
2 Kriany, €. p. 61
3 Kriany, €. p. 62
4 Kriany, €. p. 31
5 Kriany, €. p. 43
6 Kriany, €. p. 23
7 Kriany, €. p. 85

11
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Obr. 4. Rozmisténi charakteristickych bodu
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3.5. Znecist'ujici latky a prislusné imisni limity
Jako modelové znecist'ujici latky jsou v této studii zpracovany nésledujici latky:
= pramérné rocni a maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého
= pramérné ro¢ni koncentrace benzenu
* pramérné ro¢ni a maximdlni denni koncentrace suspendovanych ¢astic PMio
= primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PM» s

= pramérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu

Jednd se o reprezentativni imisni veli¢iny pro vyhodnoceni vlivli automobilové
dopravy na kvalitu ovzdusi. Vysledky modelovych vypoctd jsou spolu
s vyhodnocenim celkové imisni situace vztaZzeny k imisnim limitim, které urcuji
ptipustnou uroven zneciSténi ovzdusi. Jejich hodnoty jsou pro jednotlivé znecistujici
latky stanoveny ptilohou ¢. 1 zdkona €. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi, ve znéni
pozdéjsich predpisii. V piipadé kratkodobych (hodinovych ¢i dennich) koncentraci je
vedle vyse limitu stanoven i tolerovany pocet prekroceni limitni hodnoty v pribéhu
kalendainiho roku.
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Tab. 6. Limitni hodnoty pro ochranu zdravi

Latka Casovy interval Imisni limit M? x1mvaln1 t? lel"ovany
pocet pirekroceni za rok
1 rok 40 pg.m _
Oxid dusicity He.m
1 hod 200 pg.m 18
Benzen 1 rok 5 pg.m -
1 rok 4 m? _
Suspendované ¢astice PM1o o 0 pg.m
1 den 50 pg.m 35
Suspendované &astice PMa;s 1 rok 20 pg.m -
Benzo[a]pyren 1 rok 1 ng.m?3 -

3.6. Hodnoceni souc¢asné tirovné znecisténi v predmétné lokalité

Soucasnou kvalitu ovzdusi je moZzné vyhodnotit na zdklad¢ pétiletych priiméra
koncentraci znei$tujicich latek (od roku 2017 do roku 2021) publikovanych CHMU
[6] pro potieby zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdus$i, ve znéni pozdé&jSich
predpisti. Tato data jsou uvadéna pro Ctverce 1x1 km. Vypoctova oblast zasahuje
celkem do 6 Ctvercl. Nasledujici piehled pfiblizuje priimérné hodnoty imisni zatéze
v hodnocené lokalité a jejich porovnani s hodnotami imisnich limitt.

Tab. 7. Prumérné hodnoty koncentraci za obdobi 2017 — 2021

Znetistujici latka | Velitina Jednotka | ZAIMOVE |y icntlimit|  Pedil na
azemi imis. limitu (%)
Oxid dusicity ro¢ni prameér pg.m3 7,1-17.5 40 17,8-18,8
Oxid sificity 4. nejvyssi denni prameér pug.m? 8 125 6,4
Céstice PMo ro¢ni prameér pg.m3 16,2-17 40 40,5-42,5
Castice PM o 36. nejvy3si denni praimér | pg.m> 28-29 50 56-58
Céstice PM;5 ro¢ni primér pug.m? 11,7-12,3 25 58,5-61,5
Benzen ro¢ni prameér pg.m3 0,7 5 14
Benzo[a]pyren ro¢ni primér ng.m 0,4-0,5 1 40-50
Arsen roéni primér ng.m 0,8-0,9 6 13,3-15,0
Kadmium ro¢ni prameér ng.m 0,2 5 4
Olovo ro¢ni primér ng.m 4,7-4,8 500 0,9-1,0
Nikl ro¢ni primér ng.m 0,5 20 2.5
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Jak je patrné, podle CHMU jsou v tzemi splnény imisni limity viech
sledovanych imisnich charakteristik. Nejvice se k hranici limitu pfibliZzuji primérné
rocni koncentrace suspendovanych castic PMzs (61,5 % limitu), denni koncentrace
castic PMio (58 % limitu) a pramérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu (50 % limitu).

V piipadé kratkodobych koncentraci NO; nejsou udaje o pétiletych primérech
publikovany. V blizkém okoli zdméru se nenachézi zadnd stanice, kterd by vykazovala
hodinové hodnoty koncentraci oxidu dusicitého. NejbliZze se nachazi stanice Praha 4 —
Libus, ve vzdélenosti cca 18 km severné od zadméru. Nasledujici tabulka ukazuje
piehled vykizanych hodnot.

Tab. 8. Hodnoty hodinovych koncentraci NO:2 na stanici Praha 4 — Libus za roky 2018

az 2022
Znetistujici ltka | Velitina Jednotka | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Oxid dusicits Nejvyssi hodinova hodnota e 113,2 94,9 81,9 93,7 96,8
X1 usi1C1 .
Y 19. nejvyssi hodinovéd hodnota | "€ 82,1 | 788 | 61,0 | 708 | 668

Vzhledem k charakteru obou lokalit je mozné ptredpoklddat, Ze v prostoru
hodnoceného obchvatu budou hodnoty spiSe nizsi. Z toho vyplyva, Ze v prostoru
zdméru je vyskyt vySSich koncentraci jen malo pravdépodobny. S nejvéEtsi
pravdépodobnosti tedy bude imisni limit v prostoru zdméru splnén se znacnou
rezervou.

14



ROZPTYLOVA STUDIE

"tem 1/106 KRNANY

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU OBCHVAT

4. VYSLEDKY ROZPTYLOVE STUDIE

4.1. Oxid dusicity — primérné ro¢ni koncentrace

Primérné ro¢ni koncentrace (IH;) jsou z vypoctenych imisnich hodnot nejvhodné;jsi
pro hodnoceni vlivu posuzovaného zameéru, nebot’ zohlednuji jak vliv emisi, tak i prabch
meteorologickych parametrii béhem celého roku.

Vykres 2 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusicitého ve vychozim stavu v roce 2046 bez
vlivu provozu zdméru. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny v zdstavbé Krian, v blizkosti
ohybu silnice 11/106, a to do 0,14 pg.m™. Podél pifmych useki této komunikace byly

vypoéteny prispévky zpravidla 0,08 — 0,12 pg.m>.

Vykres 3 zachycuje zmény v imisni zat€Zi primérnymi ro¢nimi koncentracemi
oxidu dusicitého vlivem hodnoceného zdméru. V zéstavbé Krian byl vypocten pokles
imisni zat&Ze, v blizkosti ohybu komunikace az do 0,10 ug.m. Nartst koncentraci byl
vypocten jen zcela lokdlné v né€kolika jednotlivych bodech severné od trasy obchvatu,
a to pod hranici 0,01 pg.m™.

Imisni limit pro primémmé ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého je stanoven
ve vy§i 40 pg.m3. Modelové vypolty nezohledhuji imisni pozadi, pro potfeby
porovnani se stanovenymi limity je vSak mozné pouzit pétileté priméry koncentraci,
jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Jak je zfeyjmé z vyhodnoceni
stavajictho stavu a z vySe uvedenych pfispévkll automobilové dopravy, neni tieba v
zadné ¢asti zajmové lokality oCekdvat hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve
vychozim stavu, ani ve stavu se zdmérem. Zamér tak nezpusobi piekracovani imisniho
limitu.

4.2. Oxid dusicity — maximalni hodinové koncentrace

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace (IHx) pfedstavuji hodnotu vypoctenou
za predpokladu nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek. To znamena mj. pfedpoklad,
Ze zdroje jsou v provozu soucasné a déle jsou pro kazdé misto (referencni bod) samostatné
modelovany nejhors$i meteorologické podminky (ze vSech kombinaci je uvazovana vzdy ta,
kterd je spojena s nejvyS$i koncentraci v daném bod¢). Dand kombinace emisnich
a meteorologickych podminek nemusi béhem roku (¢i n¢kolika let) viibec nastat. Stejn¢ tak se

ale mize jednat o kombinaci, kterd se v daném misté vyskytuje opakované.

Ackoli jsou hodnoty IHx prezentovdny pro celé tizemi na jednom grafickém vystupu,
jsou Casto vypocteny pro kazdy bod pfi jinych podminkdch a nenastanou v celém udzemi
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Vv

najednou. Vykresy IHk tedy ukazuji nejvy$$i vypoctené hodnoty v jednotlivych mistech,
nikoli souvislé pole, jako je tomu u ro¢nich hodnot.

Vykres 4 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
hodinovych koncentraci oxidu dusicitého ve vychozim stavu v roce 2046 bez vlivu
provozu zdméru. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny pii vychodni vétvi komunikace,
severovychodné od okraje obce (do 1,35 ug.m>) a dale v zdstavb& Kriian, v blizkosti
ohybu silnice 1I/106, do 1,30 pg.m>. Podél pifmych tsekli této komunikace byly

vypoéteny piispévky zpravidla 0,8 — 1,0 ug.m™.

Vykres 5 pak zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni
zatéZi hodinovymi koncentracemi oxidu dusi¢itého ve stavu s provozem obchvatu.
Nejvyssi hodnoty byly opét vypolteny na trovni 1,35 pg.m™. V prostoru zéstavby
Kriian byly nejvy$§i piispévky vypocteny do 0,8 pg.m?. Vlivem zprovoznéni
obchvatu byl vypocten nejvyS§i pokles v useku severovychodné od ohybu
komunikace, a to lokdlné az o 0,55 pg.m>. Naopak ndrist hodinovych koncentraci
(respektive nejvySSiho piispévku) byl vypocten v prostoru mezi trasou obchvatu a
zemé&délskym aredlem, nejvyse okolo 0,30 ug.m™. V prostoru obytné zédstavby nebyl
ndrlst zaznamendn.

Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusic¢itého je stanoven
ve vysi 200 pg.m3. Jak je zfejmé z vyhodnoceni stavajiciho stavu (kap. 3.6.) a z vySe
uvedenych piispévkl automobilové dopravy, neni tieba v zddné ¢asti zdjmové lokality
oc¢ekdvat hodnoty nad hranici imisniho limitu, nejvy$$i koncentrace se budou
pohybovat na trovni okolo 110 pug.m>. Provoz zdméru tak nezpisobi piekradovéani

imisniho limitu.

4.3. Benzen - prumérné ro¢ni koncentrace

Vykres 6 zachycuje ptfispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
prumérnych ro¢nich koncentraci benzenu ve vychozim stavu v roce 2046 bez vlivu
provozu zdméru. NejvyS§i hodnoty byly vypocteny v zdstavbé Krian, v blizkosti
ohybu silnice I11/106, a to do 0,005 pg.m™. Podél ptimych tseki této komunikace byly
vypoéteny prispévky 0,001 — 0,003 ug.m.

Vykres 7 zachycuje zmény v imisni zat€Zi primérnymi ro¢nimi koncentracemi
benzenu vlivem hodnoceného zaméru. V zdstavbé Krnan byl vypocten pokles imisni
zaté%e, v blizkosti ohybu komunikace aZz do 0,004 pg.m=. NarGst koncentraci byl
vypocten jen zcela lokdln€ v nékolika jednotlivych bodech severné od trasy obchvatu,
a to pod hranici 0,001 pg.m=.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzenu je stanoveny ve vysi
5 ug.m3. Modelové vypodty nezohledfiuji imisni pozadi, pro potieby porovnani
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se stanovenymi limity je vSak moZné pouZzit pétileté primeéry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Jak je zfejmé z vyhodnoceni stdvajiciho
stavu a z vySe uvedenych piispévkli automobilové dopravy, neni tfeba v Zadné Casti
zajmové lokality o¢ekdvat hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim
stavu, ani ve stavu se zdmérem. Provoz zdméru tak nezpusobi piekracovani imisniho
limitu.

4.4. Suspendované ¢astice PMio — prumérné ro¢ni koncentrace

Vykres 8 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych roc¢nich koncentraci suspendovanych castic PMip ve vychozim stavu
v roce 2046 bez vlivu provozu zdméru. NejvysSsi hodnoty podél stavajici komunikace
byly vypoéteny do 0,85 pg.m?, zejména podél tsekd mimo tzemi obce a déle
v blizkosti ohybu stdvajici komunikace.

Vykres 9 zachycuje zmény v imisni zatéZi primérnymi roénimi koncentracemi
suspendovanych ¢astic PMjo vlivem hodnoceného zdméru. V zdstavbé Krilan byl
vypoéten pokles imisni zétéZe, v blizkosti ohybu komunikace az okolo 0,55 ug.m™.
Nérust koncentraci byl vypoéten severné podél trasy obchvatu, a to do 0,40 ug.m.
V prostoru obytné zastavby nartist koncentraci zaznamendn neby]l.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic PMjo je
stanoveny ve vysi 40 pg.m3. Modelové vypoéty nezohlediiuji imisni pozadi,
pro potieby porovndni se stanovenymi limity je vSak moZné pouzit pétileté praméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Jak je zfejmé
z vyhodnoceni stdvajiciho stavu a z vySe uvedenych piispevkl automobilové dopravy,
neni tieba v Zadné Casti zdjmové lokality ocekdavat hodnoty nad hranici imisniho
limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se zdmérem. Provoz zaméru tak
nezpusobi piekracovani imisniho limitu.

4.5. Suspendované ¢astice PM1o — maximalni denni koncentrace

Vykres 10 zachycuje nejvysSSi prispévky automobilové dopravy k dennim
koncentracim suspendovanych ¢astic PMjo ve vychozim stavu v roce 2046 bez vlivu
provozu zaméru. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny podél usekti stdvajici komunikace
mimo uzemi obce, a to do 1,9 pg.m>. V prostoru zéstavby Krilan byly vypoéteny
pifspévky nejvyse okolo 1,4 pg.m?, zejména podél tdseku severovychodné od ohybu
komunikace.

Vykres 11 pak zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni
z4téZi dennimi koncentracemi suspendovanych ¢astic PMip ve stavu s provozem
obchvatu. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny v blizkosti zapadni Casti obchvatu, a to do
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2,1 ug.m3, ddle pak podél stavajicich tseki komunikace 1I/106 mimo oblast obce
Kriany. V prostoru zédstavby Kriian byly nejvy$si ptispévky vypocteny do 1,3 pg.m>.
Vlivem zprovoznéni obchvatu byl vypocten nejvyssi pokles v useku severovychodné
od ohybu komunikace, a to lokdlné az okolo 0,8 ug.m>. Naopak nartist hodinovych
koncentraci (respektive nejvysSiho piispévku) byl vypocten v prostoru mezi trasou
obchvatu a zeméd&lskym aredlem, nejvySe okolo 1,1 pg.m™. V prostoru obytné
zastavby nejvice pfilehlé k trase obchvatu byl zaznamenan nariist nejvyse okolo
0,2 ug.m3.

Imisni limit pro denni koncentrace suspendovanych castic frakce PMio je
stanoven ve vy§i 50 pg.m>. Tyto hodnoty nelze s hodnotou limitu pifmo porovnavat,
pro splnéni limitu je urcujici pocet prekroceni limitni hodnoty béhem roku. Tolerovano
je 35 prekroceni, coz je 9,6 % rocni doby. To znamend, Ze dle platné legislativy je
limit pro 24hodinové koncentrace prekrocen tam, kde se hodnoty vyssi nez 50 pg.m?
vyskytuji vice nez 35x za rok.

Jak vyplyva z provedeného vyhodnoceni, bude se pocet piekroceni imisniho
limitu pohybovat v zdjmovém tzemi na uUrovni 2 — 3 piipadli za rok, a to v obou
vypoctovych stavech. Vlivem zdméru tedy nedojde k ptekroceni imisniho limitu.

4.6. Suspendované ¢astice PM2 s — prumérné ro¢ni koncentrace

Vykres 12 zachycuje ptispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych roc¢nich koncentraci suspendovanych ¢astic PMas ve vychozim stavu
v roce 2046 bez vlivu provozu zdméru. Nejvyssi hodnoty podél stavajici komunikace
byly vypoéteny okolo 0,22 ug.m>, zejména podél tisekii mimo tzemi obce, v oblasti
Krian byly pifspévky vypocteny do 0,20 ug.m™.

Vykres 13 zachycuje zmény v imisni zat€Zi primérnymi rocnimi koncentracemi
suspendovanych castic PM2s vlivem hodnoceného zaméru. V zdstavbé Kriian byl
vypoéten pokles imisni zaté%e, v blizkosti ohybu komunikace az do 0,15 pug.m™.
Nérust koncentraci byl vypoéten severné podél trasy obchvatu, a to do 0,10 ug.m.
V prostoru obytné zastavby nartist koncentraci zaznamenan neby]l.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PMas je
stanoveny ve vy§i 20 pug.m3. Modelové vypodty nezohledfiuji imisni pozadi, pro
potfeby porovndni se stanovenymi limity je vSak mozné pouZit pétileté praméry
koncentraci, jejichz vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Jak je ziejmé
z vyhodnoceni stdvajiciho stavu a z vySe uvedenych piispevkl automobilové dopravy,
neni tieba v Zadné Casti zgymové lokality ocekdavat hodnoty nad hranici imisniho
limitu, a to ani ve vychozim stavu, ani ve stavu se zdmérem. Provoz zaméru tak
nezpusobi piekraCovani imisniho limitu.
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4.7. Benzo[a]pyren — primérné ro¢ni koncentrace

Vykres 14 zachycuje piispévek automobilové dopravy k celkové imisni situaci
pramérnych ro¢nich koncentraci benzo[a]pyrenu ve vychozim stavu v roce 2046 bez
vlivu provozu zdméru. NejvySsi hodnoty podél stdvajici komunikace byly vypocteny
okolo 0,007 ng.m>, a to v blizkosti ohybu v zastavbé Krhan a déle také podél
vychodni vétve stavajici komunikace mimo zastavbu obce.

Vykres 15 zachycuje zmény v imisni zatéZi primérnymi ro¢nimi koncentracemi
benzo[a]pyrenu vlivem hodnoceného zaméru. V zastavbé Krilan byl vypocten pokles
imisni z4téZe, v blizkosti ohybu komunikace az do 0,006 ng.m>. Nartst koncentraci
byl vypodten severné podél trasy obchvatu, a to okolol 0,001 ng.m=. V prostoru
obytné zastavby ndrlst koncentraci zaznamenan nebyl.

Imisni limit pro primérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoveny ve
vysi 1 ng.m>. Modelové vypoéty nezohlediuji imisni pozadi, pro potieby porovnani
se stanovenymi limity je vSak mozné pouZzit pétileté priméry koncentraci, jejichz
vyhodnoceni je provedeno v kapitole 3.6. Jak je zfejmé z vyhodnoceni stivajiciho
stavu a z vySe uvedenych piispévkli automobilové dopravy, neni tieba v Zadné Casti
zajmové lokality oCekdvat hodnoty nad hranici imisniho limitu, a to ani ve vychozim
stavu, ani ve stavu se zdmerem. Provoz zdméru tak nezpisobi prekraCovani imisniho
limitu.

4.7.1. Tabelarni vyhodnoceni

V tabulce 9 jsou uvedeny hodnoty imisni zatéZe v charakteristickych bodech dle
tabulky 5. Rozmisténi charakteristickych bodu je zachyceno na obrazku 4.

Tab. 9. Vysledky modelovych vypo¢ta v charakteristickych bodech v okoli zaméru -
prispévky automobilové dopravy k imisni zatézi, rok 2046

IH: NO: IH: benzen IH: PMo IH: PM:s IH: B[a]P
Bod (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m™) (ng.m"”)
VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ VS SZ

0,077 0,029 0,0022 | 0,0006 0,416 0,170 0,108 0,043 0,0034 | 0,0010

0,078 0,028 0,0022 | 0,0006 0,413 0,164 0,107 0,042 0,0035 | 0,0010

0,050 0,021 0,0016 | 0,0005 0,285 0,120 0,074 0,031 0,0025 | 0,0008

0,100 0,032 | 0,0035 | 0,0009 0,593 0,201 0,154 0,051 0,0055 | 0,0014

0,108 0,033 0,0037 | 0,0009 0,593 0,203 0,154 0,052 0,0058 | 0,0014

0,112 0,039 0,0033 | 0,0009 0,574 0,225 0,149 0,057 0,0050 | 0,0014

N NN | B |WIN =

0,086 0,041 0,0021 | 0,0008 0,599 0,294 0,152 0,074 0,0035 | 0,0014

VS... vychozi stav
SZ... stav se zamérem
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5. VYHODNOCENI NUTNOSTI ULOZENI KOMPENZACNICH
OPATRENI

Jak vyplyva z § 11, odst. 1, zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané€ ovzdusi, ve znéni
pozdéjSich piedpist, vyddvd ministerstvo zdvazné stanovisko k umisténi stavby
pozemni komunikace v zastavéném uzemi obce o predpoklddané intenzité¢ dopravniho
proudu 15 tisic a vice vozidel za 24 hodin v ndvrhovém obdobi nejméné 10 let.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze hodnoceny zamér nebude dosahovat uvedené intenzity
dopravniho proudu, nebude vyddno ani zdvazné stanovisko. Z pohledu zdkona
o ochran€ ovzdusi tedy nejsou vyZadovédna kompenzacni opatieni, jejichZ nidvrhem je
dle odstavce 5 podminéno pravé vydani souhlasného zdvazného stanoviska.
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6. ZAVERECNE HODNOCENI

Cilem predloZené studie bylo vyhodnoceni vlivu provozu zdméru na kvalitu
ovzdusi. Predmétem zdméru je planovana vystavba obchvatu Kritan. Pfedmétna stavba
se nachdzi na stdvajici silnici 1I/106, kterd spojuje Stéchovice na svém zatku a
Beneov na svém konci. Ndvrh obchvatu respektuje dzemni pldn obce Kritany ZUR
StiedocCeského kraje a nahrazuje smérovée a Sitkove nevyhovujici prijjezdni usek silnice
II/106 obci Kriany. Celkové se tak zlep$i podminky pro dopravu po silnici 11/106
z hlediska provozu, plynulosti a bezpec¢nosti. Neméné diilezité je i zlepSeni podminek
pro obyvatele diky vylouceni tranzitni dopravy po této silnici mimo obec. Obchvat je
navrZen jako silnice II. tfidy v ndvrhové kategorii S7,5/70.

V souladu se zadanim bylo provedeno vyhodnoceni stavajici kvality ovzdusi
z podkladd CHMU a déle pak vyhledového stavu pro ¢asovy horizont k roku 2046.
Vlivy zdméru na kvalitu ovzdusi jsou vyhodnoceny pomoci rozdilovych map,
vyjadfujicich zménu imisni zatéZe oproti vychozimu stavu bez realizace zaméru.

Jak je patrné, podle CHMU jsou v tzemi splnény imisni limity viech
sledovanych imisnich charakteristik. Nejvice se k hranici limitu ptibliZuji priimérné
rocni koncentrace suspendovanych castic PMzs (61,5 % limitu), denni koncentrace
castic PMio (58 % limitu) a praimérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu (50 % limitu).
Ani v pfipadé hodinovych koncentraci NO> neni tfeba ocekdvat prekroceni imisniho
limitu v Zddné ¢4sti vypoctové oblasti.

Z provedenych modelovych vypocti pro vychozi stav k roku 2046, bez provozu
zdméru a z porovndni s pétiletymi prumeéry koncentraci znecist'ujicich latek vyplyva,
ze ve vychozim stavu v roce 2046 (bez vlivu zaméru) lze oCekavat plnéni imisnich
limita pro vSechny sledované imisni charakteristiky. Uvedenim zdméru do provozu lze
obecné¢ ocekdvat pokles imisni zitéze v zdstavbé Krian, ndrdst imisni zatéZe pak
zpravidla na mensSi ¢asti tzemi podél trasy nového obchvatu, mimo obytnou zastavbu.

NejvySsi zmény v imisni zatéZi vlivem zaméru ¢ini (pokles / nartist):

» [H, oxid dusiéity: -0,10 ug.m=/<0,01 ug.m

» [Hx oxid dusigity: -0,55 pg.m>/+0,3 ug.m

* [H, benzen: -0,004 ug.m>/ <0,001 ug.m>

» [H, &astice PMo: -0,55 ug.m=/+0,40 ug.m>

= [Hq &astice PMio: -0,8 ug.m™/+1,1 ug.m

» [H, ¢astice PMas: -0,15 ug.m™/+0,10 pg.m>
» [H, benzo[a]pyren: -0,006 ng.m™/ 0,001 ng.m™

V zadné cCasti vypoctového tzemi nebylo vypocteno piekroCeni zddného ze
sledovanych imisnich limit vlivem zdméru.
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